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Úvodem
Většině zájemců o letectví, fandům a odborníkům v historii bude příběh asi nejznámějšího a dnes již legendárního německého dopravního letounu, který svoji kariéru natáhl od 30. let minulého století, přes období 2. sv. války a několika poválečných let, a to zcela neuvěřitelně až do dnešní doby, protože létá stále, byť  jen v podobě předváděcích nebo vyhlídkových letounů. Ano, stará dobrá Tante Ju si zaslouží díky své bohaté historii podrobné fotografické zpracovaní. Proto se naše publikace vedle barevných bokorysů, výkresů a detailů konstrukce zaměřuje především na fotodokumentaci exempláře Junkers Ju 52/3m g2e (W.Nr. 5489), který byl vyroben v roce 1935 a slouží dodnes. Na následujících stranách vám přinášíme záběry z jeho rekonstrukce, která proběhla v roce 1986, a pro milovníky  letounů Ju 52/3m nabízíme i některé další detaily.     
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Historie letounu  W.Nr. 5489 neboli Ju 52/3m g2e

Srdce každého příznivce letectví rázem poskočí, když na vlastní oči uvidí provozuschopného nádherného veterána, který bude koncem tohoto roku slavit sedmdesáté prvé narozeniny. Je jím dopravní třímotorový dolnoplošník Junkers Ju 52/3m D-CDLH, patřící pobočce Traditionalsflug GmbH společnosti Lufthansa s názvem Berlin-Tempelhof. Poprvé ho bylo možno spatřit v České republice na letišti v Ruzyni ve středu 16. dubna 1997, při technickém mezipřistání letu Berlín - Vídeň.

Tento stroj typového označení Junkers Ju 52/3m g2e (W.Nr. 5489) byl vyroben továrnou Desau v prosinci 1935. Dne 6. dubna 1936 byl zapsán do rejstříku civilních letadel pod značkou D-AQUI. O čtyři dny později byl s plováky zařazen do flotily letounů německé dopravní společnosti Deutsche Lufthansa pod jménem Fritz Simon. Již v červnu téhož roku jej zakoupila norská společnost  D.N.L. (Det Norske Luftfartselskap, Fred Olsen + Bergenske A/S) a bylo mu přiděleno označení LN-DAH a jméno Falken. O čtyři roky později, 9. dubna 1940, se stal kořistí německé armády a Luftwaffe jej nasadila k přepravě vojsk a zbraní v pokračujícím obsazování Norska. Dne 23. září 1940 byl předán společnosti Deutsche Lufthansa, kde s původní značkou D-AQUI a novým jménem Kurt Wintgens přepravoval v Norsku cestující na linkách z Osla do Trondheimu, Bodó, Narviku, Harstadu, Tromsó, Hammerfestu, Vadsó a Kirkenesu. 25. května 1945 jej převzalo norské vojenské letectvo. V dílnách Horten Flyfabrik byl podroben opravě a technické revizi. S číslem 21 byl zařazen do stavu transportní letky norského letectva na základnu Skattra/Tromsó. Po generální opravě v Hortenu byl 18. května 1946 předán zpět společnosti D.N.L., kde létal s novým označením LN-KAF a jménem Askeldaden. V průběhu roku 1947 byl podroben generální opravě, kdy dostal zachovalý trup z letounu Ju 52 3/m g8e (W.Nr. 130714, první let: 20.6.1943), který v Norsku zůstal po 2. námořní transportní peruti Luftwaffe. Pak devět let sloužil u společnosti SAS (Scandinavian Airlines System) s flotilovým jménem Veslfrikk. Po vyřazení ze stavu SAS jej po nezájmu Norsk Tekniks Musea v Oslu zakoupil Christian Drexler - bývalý kapitán, pilot Lufthansy - sloužící u společnosti TAO (Transportes Aereos Orientales S.A.) v Quitu. Po dobrodružné pouti, opravě a výměně plováků za kolový podvozek se Ju 52 konečně v létě 1957 dostal do Ekvádoru. V srpnu tam obdržel novou značku HC-ABS, jméno Amazonas a u TAO létal spolehlivě šest let. V roce 1963 byl vyřazen z provozu pro stáří a odstaven chátral v Quitu až do 25. května 1970, kdy jej za 5000 USD zakoupil Lester F. Weaver. Po opravě byl přelétnut na letiště Dixon ve státě Illinois. V USA obdržel značku N130LW a po čtyřech letech jej získala společnost Cannon Aircraft, která jej obratem prodala společnosti Martin Caldin Productions z Cocoa Beach na Floridě za 52 500 USD. V roce 1976 proběhla u letounu generální oprava v dílnách Aero Facilities v Miami. Původní motory BMW 132 byly nahrazeny americkými hvězdicovými Pratt and Whitney R-1340 S1H1 Wasp. Po opravě dostal letoun jméno Iron Annie a novou imatrikulační značku N52JU. Dne 17. července byl stroj lehce poškozen při nehodě v Gainesville na Floridě. Se zajímavým a působivým nátěrem jej v roce 1984 zakoupila Lufthansa. Stroj byl upraven pro dálkový let do Německa. Ještě před odletem, dne 12. prosince na letišti Opa Locka na Floridě, umístil na zelený trup „Železné Aničky“ pilot Clark Woodard bílý nápis „Nach Hause / Going home!“. Po trase dlouhé přes 8000 km posádka (1. pilot Clark Woodard, 2. pilot John Wilson a mechanik Terry Ritter) s Junkersem šťastně přistála na letišti v Hamburgu dne 28. prosince 1984. Po roce a půl náročné a důkladné rekonstrukce v dílnách Lufthansy byl stroj za podpory 28 sponzorů uveden do letuschopného stavu. Jeho první let se uskutečnil 1. dubna 1986, kdy posádku tvořili kpt. Heinz-Dieter Bonsmann, kpt. Kurt Matzak a kpt. Brian Wallace, a dne 6. dubna téhož roku byl s novým jménem Berlin-Tempelhof  na stejnojmenném letišti slavnostně předán do provozu. Ke zvláštnostem tohoto letounu patří i ta skutečnost, že jako jediný má povolení nosit dvojí civilní imatrikulační značku - vlastní, D-CDLH umístěnou skrytě pod vodorovnou ocasní plochou, a původní „historickou“ D-AQUI. 

Od tohoto data staronový Junkers spolehlivě slouží k propagaci německého národního leteckého dopravce i k potěšení cestujících po desítkách letišť Evropy, včetně turné po USA. 
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Návštěva Ju 52/3m D-AQUI ve Velké Británii v červnu 1999

- Celkový pohled na Ju 52/3m rolující po letišti v Duxfordu.

- Pohled zleva zezadu, právě probíhá předletová příprava.
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- Pohled zepředu zleva lépe odhalí tvar černé přídě.

- Pohled zleva zezadu zase dává přehled o umístění černého pruhu na křídle.

- Stevard vítá hosty u svého letounu.
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- Celkový pohled na pravou stranu letounu.

- Pohled na letoun zepředu, nepřehlédněte nepůvodní americké motory, protože     

  původní německé BMW 132 se nedochovaly v použitelném stavu.
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- V pohledu na letoun zprava zezadu je dobře vidět klapka křídla.

- Pohled zleva na přední část letounu s otevřenými vstupními dveřmi.

- Detailní pohled na příď zleva zezadu odhaluje i záclonky v oknech.
- Při pohledu na motory zepředu zleva jsou dobře vidět jejich kryty a výfuk u
  trupového motoru.
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- Detail nápisu na levé straně trupu.
- Pohled zprava zepředu odhaluje americké motory, nepřehlédněte otevřené dveře.

- Zde krásně vyniká vzhled vlnitého potahu trupu a křídel.
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- Jeden ze členů posádky provádí běžnou prohlídku středního motoru.

- Junkers Ju 52/3m D-AQUI těsně před vzletem.
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Motory u Ju 52 3/m D-AQUI v detailech (jde o zástavbu amerických motorů)
- Pohled na střední motor.

- Detail výfuku na středním motoru.

- Zde krásně vyniká vyhřátí výfukové roury. 

- Detail pravého výfuku středního motoru, tentokrát na pravé straně trupu.
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- Chladič oleje pod středním motorem.

- Celkový pohled na pravý motor.

- Chladič oleje pod pravým motorem.

- Levý motor zepředu.
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- Levý motor zezadu.

- Záběr na příď letounu s motorem.
- Detailní snímek zástavby motoru Pratt and Whitney.
- Olejový chladič pod levým motorem.

- Detailní snímky horní části kapotáže levého motoru.
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Podvozek u Ju 52 3/m D-AQUI v detailech (kola a disky neodpovídají válečné výrobě)
- Pohled zepředu na střední část letounu a vzpěry podvozku.

- Čtyři snímky levého podvozku, ale pozor, kola nejsou původní.
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- Uchycení vnější vzpěry levého podvozku do křídla.

- Světlomet  na křídle před levým podvozkem.

- Čtyři snímky pravého podvozku.
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- Detailní snímky zadního pevného podvozku.
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Ocasní plochy u Ju 52/3m D-AQUI v detailech

Strana 19
- Pohledy na ocasní plochy odhalují řadu detailů konstrukce. Krásně vyniká nýtování
  potahu.
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- Horní a spodní uchycení vzpěry  vodorovné ocasní plochy.

- Detaily  spodní plochy pravé části výškovky.
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- Levé výškové kormidlo.
- Detail vyvážení směrového kormidla.
- Detail kloubu směrového kormidla nad ostruhou.
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Křídlo u Ju 52/3m D-AQUI v detailech

- Působivý pohled zezadu přes křídlo na příď letounu.

- Uchycení a systém ovládání klapek a křidélek levého křídla.

- Uchycení a systém ovládaní klapek a křidélek pravého křídla.
- Pohledy  ze dveří letounu na levé křídlo.
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- Pohledy  ze dveří letounu na levé křídlo.

- Světlomet na křídle před pravým podvozkem.

- Světlomet na spodní ploše křídla.
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- Prostor na spodní ploše levého křídla před táhlem ovládání křidélka.

- Táhlo ovládání křidélka na levé straně křídla.

- Táhlo ovládání křidélka na levé straně křídla.
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- Táhlo ovládání křidélka na pravé straně křídla.

- Část systému ovládání křídélek levého křídla.
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 - Detail uchycení křidélka pravého křídla.
- Konec křídla s pozičními světly.
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- Pravé křídlo letícího letounu.

- Levé křídlo letícího letounu.
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Interiér trupu u Ju 52/3m D-AQUI

- Detail madla vstupních dveří pro cestující.

-Vnitřní strana vstupních dveří s tabulkou, na které jsou uvedeni sponzoři
  rekonstrukce letounu.

- Detailní pohledy na dveře vstupu pro posádku na pravé straně letounu.

Strana 29
 - Přední část pilotní kabiny s hlavní přístrojovou deskou.
- Vnitřek letounu se sedadly pro 14 cestujících.
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- Detail nově potaženého sedadla pro cestující.

- Sedadlo pro cestující v zadní části trupu na levé straně.

Strana 31
Detaily kabiny a dveří u Ju 52/3m D-AQUI
- Detailní pohledy na dveře vstupu pro posádku na pravé straně letounu.

- Kruhové okénko na levé straně trupu za vstupem do letounu.
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- Pravá strana pilotní kabiny.

- Levá strana pilotní kabiny.
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Rekonstrukce exempláře Junkers Ju 52/3mge (Amiot AAC.1, výrobní číslo 6316)

Následující velký počet snímků podrobně zobrazuje rekonstrukci letounu Amiot AAC.1, výrobní číslo 6316, tedy licenční francouzské provedení původní Ju 52/3m. Snímky z oprav jsou pořízené s laskavostí pracovníků muzea Royal Air Force v Duxfordu v dílenském hangáru v roce 1998. Díky zachycení probíhajících rekonstrukčních prací zobrazují fotografie mnohdy unikátní záběry na detaily, které jsou jinak skryté v trupu a obtížně se fotí. Zájemci o historii i řada modelářů tak dostanou velice zajímavý pohled na konstrukci letounu.
- Pohled na přední část trupu letounu.
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- Snímky konstrukce krytu pilotní kabiny.
- Pohled na přední část pilotní kabiny.
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- Pohled na přední část pilotní kabiny.
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- Levá část pilotní kabiny.
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- Pravá část pilotní kabiny.
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- Zadní část pilotní kabiny.
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- Přední trupová přepážka za pilotním prostorem.
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Výkresová dokumentace.
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Pokračování rekonstrukce exempláře Junkers Ju 52/3mge (Amiot AAC.1, výrobní číslo 6316)
- Pohledy do vnitřku trupu letounu směrem dopředu. Dobře je vidět potah z vlnitého
  plechu a vnitřní konstrukce.
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- Záběr interiéru směrem dopředu.
- Detail bočních únikových dveří.
- Konstrukce na hřbetu trupu.
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- Další detaily konstrukce na hřbetu trupu.
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- Pravá část konce vnitřku trupu.

- Konstrukce napojení pravého křídla k trupu, včetně uchycení nohy podvozku.
- Detail kořene pravého křídla s uchycením nohy podvozku.
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- Detail konstrukce kořene pravého křídla.
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- Konstrukce napojení levého křídla k trupu včetně uchycení nohy podvozku.
- Detail konstrukce kořene levého křídla.
- Vnitřní strana pravého podvozku.

- Vnitřní strana levého podvozku.
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- Spodní plocha centroplánu.

- Dveře na levé straně trupu.

- Horní část konstrukce konce trupu.

Strana 61

- Konstrukce uchycení ostruhového podvozku.
- Vidlice a tlumič ostruhového kola.

Strana 62
Kresby detailů z originálního leteckého manuálu Junkers Flugzeug

- Perokresba částečně odstrojeného trupu s protipožární přepážkou motoru.
- Perokresba systému otevírání oken v kabině pilotního prostoru.

- Detail vidlice a tlumiče ostruhového kola, včetně zavěšení v trupu.
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- Kresba trubkového lože pro křídelní motory i pro trupový motor.
- Přepážka za pilotní kabinou v oblasti pracoviště radisty.
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- Schematický řez trupem dobře odhaluje členění konstrukce v oblasti horního
  střeliště.

- Detail spodního výsuvného střeliště.
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Junkers Ju 52/3m v poválečném Rakousku

- Jeden ze tří Ju 52/3m prodaný rakouskému letectvu (Österreichischen Luftsteikrafte).
  Foto zachycuje letoun na jednom z rakouských letišť před druhou světovou válkou.
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- Pohled ze stanoviště radiooperátora na středový panel pod palubní deskou
  umístěný mezi piloty.

- Detail sloupku řízení včetně ovládacího volantu.

Strana 68
- Stanoviště radiooperatéra za přepážkou oddělující pilotní kabinu.

- Pohled na poslední přepážku v zavazadlovém prostoru před ocasními plochami. 
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Motory BMW 132 (Deutches Muzeum München)

- Krásný pohled na částečně odkrytý motor BMW 132. Porovnejte s fotografiemi 
  motoru  v předchozích kapitolách, které na letuschopném Ju 52/3m zachycují
  americký motor.
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- Detailní pohled na zadní část motoru a lože.
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- Zde vyniká především výfukové potrubí, detaily na válcích a kabely rozvodů.

- Záběr na olejové chladiče umístěné na spodní straně centroplánu.
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- Záběr na trupový motor zezadu, krásně je vidět výfuk.

- Podobný záběr, ale z pravé strany. Všimněte si krátkého krytu motoru v porovnání
  s letounem provozovaným Lufthansou.
- Záběr na hlavy válců ocení především modeláři při svojí práci na zmenšených
  maketách.
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- Detail z čelního pohledu, kromě válců motoru je také pěkně vidět vrtule.
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Postavený model

Model : Junkers Ju 52/3m g4

Výrobce:  Revell 1/48

Dokumentace: Ju 52 K.O.D. č.06, (HeRo 1990), Ju 52 Bílek modelářům č.3, Ju 52 Ersatzteil-Liste, Flugzeug 2/1993, Ju 52 Flugzeug Profile, Replic – photoscope, Air international (October 1975)


Použité barvy: Aeromaster 

Použité tmely: Tamiya putty, Cyanofix
Použité lepidlo: Cyanofix, Revell Contacta
Před pár lety jsem objevil pod vánočním stromkem tehdejší novinku od firmy Revell – Ju 52/3m g4e v měřítku 1/48. Stavebnice Revell kat. č. 04519 nabízí transportní verzi, včetně dílů pro verzi s kapotovaným podvozkem a spodním výsuvným střelištěm (používanou hlavně ve Španělsku u Legie Condor). Dále ještě Revell, resp. ProModeller nabízejí dopravní „olympijskou“ verzi a verzi transportní se střelištěm nad kabinou.

S mottem „Na velikosti záleží“ jsem se pustil do ohledání dílů, které jsou chráněné proti poškození spojením rámečků pomocí rozebíratelných čepů (obdobně to používá Eduard u současných modelů letadel WWI). Na povrchu hlavních dílů  (křídla, trup) je dokonale znázorněno použití vlnitého plechu různé hrubosti, včetně pozitivního nýtování. Problémová je pouze pravá polovina trupu – díl 2, která má nedostříknutou horní hranu nad okny v délce asi 20 mm a jejíž náprava je možná pouze tmelem nebo vteřinovým lepidlem s následným umytím příslušným ředidlem nebo debonderem do ztracena. Brousit se to opravdu nedá vzhledem k povrchovým detailům. Snad touto vadou nejsou postiženy všechny stavebnice. 

Ve stejné době přišly na trh PUR doplňky firem AIRES (kokpit kat. č. 4078) a CMK (detail set kat. č. 4043, motorový set kat. č. 4044, exteriér set kat. č. 4061) a leptané od firmy Eduard (kat.48286). Tato firma též nabídla masky na kabinu (EX070) a masky pro stříkání výsostných znaků (XF574). Rozhodl jsem se zkombinovat vše dohromady z důvodu maximalizace detailů. 

V rámci mého modelu jsem se rozhodl provést následující úpravy:

- oddělení a vychýlení SOP, VOP, křidélek a přistávacích klapek – použil jsem
  stávající díly

- otevření olejové nádrže v levém křídle a křídelních motorů (CMK)

- otevření středního motoru, včetně prostoru za ním až po protipožární přepážku
  (CMK)

- otevření nákladových a vstupních dveří (CMK)

- otevření palivových nádrží v levém křídle (CMK)

- doplnění/nahrazení kokpitu a nákladového prostoru

Jak jsem již předeslal, na trupu proběhlo nejvíce úprav. Z důvodu odkrytování středního motoru je nutno odříznout přední část trupu v místě protipožární přepážky (dle návodu CMK). Následovalo oddělení pohyblivé části SOP, vyříznutí horních a bočních nákladových dveří a pravých zadních vstupních dveří. Ty jsem však posléze zase přivřel, protože skrz ně viditelná trupová přepážka má nepěkné stopy po vyrážečích, které se obtížně opravují, protože povrch této přepážky znázorňuje vlnitý plech. Skoro všechny dveře jsou ze setu CMK.

V kokpitu došlo na kombinaci setů Aires a CMK. Aires má jednoznačně lepší podlahu kokpitu s přístrojovou deskou. Od CMK jsou boky kokpitu, které Aires vůbec neřeší a sedadla pilotů. Pásy jsou leptané od Eduardu, v současnosti bych použil barvené od téhož výrobce, které však v době stavby ještě nebyly k dispozici. Lept přístrojové desky jsem zvolil od Aires (jedna ze dvou variant), reliéf přístrojů se mi zdál nejlepší. Na výběr však máme tři varianty přístrojových desek od Eduardu a dvě od CMK. Každému podle jeho podkladů a referencí. Kniply (spíš volanty) jsem použil od CMK, kteří nabízejí též jinou variantu pilotní přepážky, ta je však pro verzi Ju 52/3m g14e. Zbytek kokpitu jsem doplnil díly ze sady Aires – válcovité pouzdro nad hlavami pilotů a záclonky. Acetátový překryt kabiny od CMK je sice tenčí než originál, ale méně průhlednější. Použil jsem z něj pouze odsuvnou část pro nouzové opuštění kabiny. Pro vymaskování jsem použil Eduard Expres Mask. Pochvalu si Eduard zaslouží za masky na vnitřní stranu oken trupu, protože okna se vlepují jako pás a je nutné spojovací části přestříkat interiérovou barvou. Řady sedadel pro parašutisty jsem vynechal, jejich konstrukce je moc tlustá a nechtělo se mi dělat tolik upínacích pásů. Moje „teta Ju“ je prostě nákladní. Trup šel poté poskládat jako krabice – dva boky, dno a strop. Doporučuji lepit vteřinovým lepidlem. Co vyteče, umyjete debonderem a nepoškodíte povrch. 

Následují křídla, jejichž úpravy nejsou nijak dramatické. Pravé křídlo je bez úprav, do levého jsou nainstalovány zespodu tři palivové nádrže (CMK) a za motor olejová nádrž. Pouze bych zmínil, že varianta „nádrž v krabici“ jako jeden kus se obtížně barví. Stavebnice má křidélka a přistávací klapky jako jeden kus, tak nezbývá, než je ve správném místě rozdělit.

Motory nejsou ve stavebnici špatné, ale přesto je bude lepší nahradit odlévanými ze setu CMK. Vzhledem ke kombinaci motorové zástavby středního motoru a kokpitu Aires, dochází ke kolizi podlahy kokpitu Aires (díl RP3) s protipožární přepážkou od CMK (díl PUR15). Ustoupit musí Aires, CMK nemá kam, takže brousit až do průhledna. Dalším problémem je umístění nádrže (PUR10) na inkriminované přepážce (PUR15). Naznačené umísťovací body nekorespondují se svými protějšky na nádrži. Nezbývá, než vyzkoušet, aby nádrž nevadila trubkové konstrukci motorového lože. Motory jako takové jsou velice povedené, ale výfuky na střední motor jsou nepoužitelné, na křídelní se mají použít původní ze stavebnice. Na motorech zcela chybí dva kruhové vstupy ke karburátoru mezi válci. 

U podvozku jsem narazil na zásadní problém – podvozkové nohy (díly 29,30) pro variantu bez krytů jsou různě dlouhé (v rádiusu). Pomohla výměna jedné nohy s kolegou. Nohy jsou po drobné úpravě zaměnitelné levá za pravou.

Kamufláž jsem chtěl zvolit nějakou zajímavou a padla mi do oka verze ze Středomoří, kamuflovaná klasicky splinter RLM 65/70/71, částečně přestříkaná pískovou barvou (RLM79) od 1.(F)/123. Barvy jsem použil akrylátové Aeromaster. Dekály dělá firma Third Group (48-055), avšak vzhledem k povrchu z vlnitého plechu jsem zvolil stříkání znaků a kódů přes šablony. Vypadá to velice realisticky a odpadne starost  se změkčovacími vodičkami. Šablony na kříže a svastiku jsou použity ze sady Eduard (XF574) a písmena a trupový kříž mi vyříznul kolega na plotru. Ve finále byl čas strávený nad stříkáním znaků a kódů kratší, než když dávám dekály a pomocí kouzelných vodiček je dostávám tam kam potřebuji. 

Patina je provedena olejem a metodou suchého štětce, některé partie jsou patinovány stříkací pistolí. Na závěr jsem doplnil povrchové detaily (antény, kulomet atd.), z původní fotografie je patrné, že tento stroj neměl generátor na trupu za kabinou, navěsil všechny dveře a model byl hotov. Poté jsem již mohl opravdu konstatovat, že „na velikosti záleží“. 
M. Šourek, IPMS ČR – Liberec

Foto P. Brojo
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- Junkers Ju 52/3m fe D-AGUK, pojmenovaný Manfred von Richthofen a přezdívaný „Rote
  Tante“ používal od roku 1933 do podzimu 1935 pro své cesty Hermann Göring.

- Ju 52/3m ge D-ALYL letecké společnosti Lufthansa byl při příležitosti nadcházejících XI.
  Olympijských her konaných v r. 1936 v Berlíně opatřen markingem se symbolem
  olympiády.

- K německé bombardovací jednotce 1./KG152  patřil v r.1936 i tento Ju 52/3m ge
  s označením 27+E11. 

- Některé Ju 52 dodané španělskému frankistickému letectvu byly opatřeny kamufláží
  složenou z hnědé, zelené a zelenošedé na horních plochách a šedomodré na spodních, 
  podobně jako tento Ju 52/3m g3e č.22-48, z 2. noční bombardovací skupiny 2-G-22 ze
  začátku roku 1937.
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- Další příklad zbarvení španělských Junkersů představuje tento stroj Ju 52/3m  g3e
  z jednotky KG88, Legion Kondor s označením 22-73 z konce roku 1936.
- Ju 52 plnily zejména transportní úkoly a byly často používány pro převoz raněných.
  Nezřídka byly na trupu a křídlech opatřeny červeným křížem podobně jako tento Ju 52/3m
  g4e s civilním označením D-TABX, vyobrazený v podobě z léta 1940.

- Stroje Ju 52/3m byly během svého působení na východní frontě v zimním období
  opatřovány smývatelným zimním nátěrem přes původní kamufláž, přičemž způsob 
  provedení se lišil kus od kusu - jeden z příkladů představuje stroj Ju 52/3m g4e RJ+OP 
  z přelomu roku 1942 a 1943.
- Ju 52/3m g5e jednotky KGrzbV 172 nesl v době, kdy operoval na Krétě žluté doplňky na
  krytech motoru, trupu, koncích křídel a pohyblivé části svislé ocasní plochy.
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- Ju 52/3m g4e s označením SE+XX se v dubnu 1941 zúčastnil Balkánské kampaně. Na
  tomto letounu je zajímavý nezvykle velký rozsah žluté barvy na svislé ocasní ploše. Běžnou
  praxí bylo opatřit stroje sloužící na východní frontě pouze žlutým pruhem před ocasními
  plochami.
- Ju 52/3m g7e jednotky 4./KGrzbV 104 v podobě z jara roku 1941 byl používán
  k zásobování jednotky Sonderkomando Junck, která v Iráku podporovala protibritské
  povstání – původní označení 4V+FN a svastika byly pro tyto účely zamalovány a
  nahrazeny iráckým výsostným označením.
- Plovákový Ju 52 verze g8e s kódovými písmeny AJ jednotky Seetransportstaffel 1 operoval
  koncem roku 1943 ve Středozemním moři. Povšimněte si bílého pruhu před ocasními
  plochami a dočasných bílých kódových písmen.
- Některé Ju 52 byly pro detekci a zneškodňování námořních min vybaveny podvěšeným
  solenoidem, podobně jako tento Ju-52/3m g8e jednotky MSGr 1, operující ze základny ve
  Francii.
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- Ju 52 blíže neurčené jednotky rumunského letectva v podobě z bojů o Stalingrad – podzim
  1943.
- Transportní Ju 52/3m g9e s označením 7V+NK byl v zimním období roku 1942 během
  svého působení na východní frontě opatřen smývatelným zimním nátěrem a lyžovým
  podvozkem.
- Jeden ze dvou Ju 52 z výzbroje letectva Slovenského štátu v podobě z roku 1944, kdy byl
  zařazen u Letecké školy Slovenských vzdušných zbraní.
- Ju 52/3m maďarského letectva, který byl během SNP sestřelen nedaleko letiště Tri Duby
  letounem Avia B-534 pilotovaným slovenským letcem Fr. Cyprichem.
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- Ju 52 (D-52) s označením OK-BBB sloužil v poválečných letech také v Bezpečnostním
  letectvu Československé republiky,  a mimo jiné byl používán i k seskoku výsadkářů.

- V poválečném Československu sloužily letouny Ju 52 nejen v armádě, ale i pro civilní
  účely, jako například vyobrazený Ju 52/3m g14e.

- Letouny Ju 52 byly pro své vlastnosti používány po druhé světové válce v letectvech
  mnoha států, podobně jako tento Ju-52/3m g4e provozovaný ruským Aeroflotem na
  Dálném východě.
- AAC-1 Toucan (ve Francii vyráběný Ju 52, vycházející z verze g14e) s kódovým označením
  4.S.6 jednotky Escadrille de Servitudes 4S francouzského námořního letectva.
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